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Interpelacja
w sprawie projektu przeniesienia Zakladu Linii Kolejowych
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z Bydgoszczy do Torunia

Dotarl do mnie projekt nowego Regulaminu organizacyjnego, jaki zamierza wprowadzic¢
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., bedaca jednoosobowa spétka akcyjng Skarbu
Panstwa. W projekcie tym, ktory nosi date 24 sierpnia 2009r., wprowadza sie §9, ktory
wylicza jednostki organizacyjne podlegle bezposrednio zarzadowi spolki. Na liscie tej
znalazl sie Kujawski Zaklad Linii Kolejowych z siedziba w Toruniu. Nie ma na niej
natomiast Zakladu Linii Kolejowych w Bydgoszczy. Oznacza to likwidacje tej
funkcjonujacej w Bydgoszczy struktury, co odbedzie sie z ogromna szkoda nie tylko dla
pracownikow spolki zatrudnionych w Bydgoszczy, ale dla infrastruktury komunikacyjnej
miasta i calego regionu.

Decyzja taka w moim przekonaniu nie ma zadnego uzasadnienia merytorycznego, a jest
prawdopodobnie podyktowana wylgcznie wzgledami politycznymi. Nalezy to odczyta¢ — a
pisze to z ogromng przykro$cia — jako element dzialan lobby protorunskiego, ktorego
podstawowa metoda na rozwoj wlasnego miasta jest zabieranie poprzez polityczne naciski
instytucji Bydgoszczy i przenoszenie ich do siebie, nawet jesli odbywa sie to ze szkoda dla
calego regionu. Tak wlasnie jest w opisywanym tu przypadku, co postaram sie ponizej
uzasadnic.

Jest rzecza oczywisty, ze jeSli sie przygotowuje strukture organizacyjna jakiegokolwiek
przedsiebiorstwa dzialajacego w otoczeniu biznesowym i rynkowym, nikomu nie przyjdzie
do glowy, by kierowaé sie sympatia do tego czy innego miasta, czy checig przysporzenia tej
czy innej miejscowosci prestizu. Licza sie wtedy jedynie mozliwoSci rynkowe i realizacji
zadan spoOlki. Taka sama metoda podejmowania decyzji powinna obowigzywa¢ w
przypadku spoélek Skarbu Panstwa.

W moim przekonaniu w opisywanym przypadku liczy¢ sie powinny nastepujace argumenty
merytoryczne.

1. Wszystkie podstawowe wskazniki pracy eksploatacyjnej sa znaczaco wieksze dla
obecnego ZLK w Bydgoszczy w poréwnaniu do ZLK w Toruniu. Niektore z nich sa
wyzsze kilkukrotnie. Na przyklad w okresie 2006 — 2008 ilo$¢ pociggokilometrow



na terenie ZLK Bydgoszcz byla niemal dwukrotnie wyzsza niz na terenie ZLK Torun,
a ilo$¢ torokilometrow - trzykrotnie. Od roku 2008 dysproporcje te do do
pociggokilometréw nieco sie zmniejszyly, jednak w dalszym ciggu praca
eksploatacyjna zakladu w Toruniu obejmuje jedynie okolo 70% pracy zakladu
w Bydgoszczy.
. Zaplecze kadrowe w Bydgoszczy jest znaczaco wieksze niz w Toruniu. Z informacji,
ktore udalo mi sie uzyska¢ wynika, ze torunski zaklad dotkliwie odczuwa braki
kadrowe w dziedzinie nawierzchni i energetyki, brak kontrolera do spraw
drogowych oraz instruktorow branzy inzynierii ruchu i automatyki, a takze
diagnostyki torowej. Zaklad w Toruniu zatrudnia 783 pracownikow, w Bydgoszczy
pracuje ich 1238. W przypadku lokalizacji w Toruniu bedzie musiala nastapic¢
zmiana miejsca pracy czeSci pracownikow, co wigze sie z dodatkowymi kosztami.
Tymczasem na przyklad siedziba Kolejowej Medycyny Pracy znajduje sie w
Bydgoszczy. Ciekawe czy pomyslodawcy planuja przeniesienie i tej instytucji do
Torunia, czy tez lekarze maja wykonywa¢ swoja prace na odleglo$¢? To oczywiscie
ironia, bo w praktyce rzecz sprowadzilaby sie — gdyby pomyst doszed}! do skutku —
do kosztownych przejazdow miedzy miastami.
. Posiadane budynki znaczaco sie w obu os$rodkach réznig na korzy$¢ Bydgoszczy.
Wprawdzie budynek w Toruniu jest wyremontowany i posiada dobre zaplecze dla
pracownikow. Te same cechy posiada budynek w Bydgoszczy. Jednakze w Toruniu:
i. brak mozliwoSci pozyskania dodatkowych pomieszczen (w Bydgoszeczy
mozliwo$¢ taka istnieje),
ii. dojScie z perondéw wiedzie droga okrezng (okolo 1,5 km) lub trzeba przejs¢ przez
uklad torowy, co jest zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu,
iii. wystepuje konieczno$¢ utrzymywania w ciaglej sprawnosci mostku dla dojazdu
pojazdow samochodowych do budynku administracyjnego.
. Siedziba komendy rejonowej SOK wuzalezniona jest od siedziby ZLK. SOK
w Bydgoszczy posiada znakomita baze lokalowa. W Toruniu komenda SOK
musialaby sie znalez¢ w znacznej odleglosci od siedziby Zakladu, na stacji Torun
Wschodni. Nalezy tez wzigé pod uwage fakt, ze SOK powinna wspoélpracowaé z
Komenda Wojewddzka Policji, ktéra znajduje sie w Bydgoszczy.
. W Bydgoszczy funkcjonuja obecnie nastepujace jednostki kolejowe:
i. PKP Zaklad Kujawski Cargo w Bydgoszczy
ii. PKP Energetyka Zaklad Kujawski w Bydgoszczy
iii. Przewozy Regionalne Zaklad Kujawski w Bydgoszczy
iv. PKP Oddzial Gospodarowanie Nieruchomosciami w Bydgoszczy
v. Dwie sekcje Polnocnego Zakladu Inter City.
W Toruniu brak odpowiednikow tych jednostek. Wspédldzialanie jednostek
kolejowych bedzie w oczywisty sposob mniej sprawne przy proponowanej lokalizacji
ZLK w Toruniu.
. Niezwykle waznym aspektem, ktory nie zostal tu wziety pod uwage jest wspoélpraca
z Centrum Zarzadzania Kryzysowego. Centrum to znajduje sie dla wojewddztwa
kujawsko pomorskiego w Bydgoszczy. Gdyby ten kontrowersyjny projekt wszedt
w zycie, wojewddztwo kujawsko pomorskie byloby jedynym w Polsce, w ktérym
siedziba ZLK znajduje sie w innym mie$cie niz Centrum Zarzadzania Kryzysowego.
Ma to ogromne znaczenie z uwagi na przewozy towarOw wysokiego ryzyka.
W zarzadzaniu kryzysowym nie wystarczaja nowoczesne $rodki lgcznoSci, ale
wspoldzialanie sztabow ludzi. Jest ono zdecydowanie sprawniejsze przy wspolnej
lokalizacji.
. Przy Zakladzie Linii Kolejowych w Bydgoszczy znajduje sie O$rodek Naukowo
Techniczny. Wielu pracownikéw podnosi w nim swoje kwalifikacje. Gdyby zostal
przeniesiony do Torunia, musialby zosta¢ usytuowany w niedostepnym miejscu
i tym samym stalby sie bezsensowny.



8. W Bydgoszczy znajduje sie lotnisko. Istnieja realne plany budowy linii kolejowej do
jego obstugi do roku 2015.

Na koniec nalezy przypomnieé, ze podobna proba zostala juz podjeta w 1999roku. Po
2,5roku z tego eksperymentu zrezygnowano, gdyz byl absolutnie nieuzasadniony
merytorycznie.

Reasumujac — brak argumentéw na usytuowanie siedziby Kujawskiego Zakladu Linii
Kolejowych w Toruniu. Nasuwa sie pytanie, dlaczego pojawila sie taka niemerytoryczna
préba wciagniecia kolejowej spotki do nieuczciwych rozgrywek jednego miasta przeciwko
drugiemu.

Dlatego zwracam sie do Pana Ministra z pytaniem i prosba — czy zechce Pan w ramach
nadzoru wlascicielskiego skontrolowac ten projekt?
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